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El Puerto de Santander ocupa 
el 14% de la zona rellenada en 
la Bahía de Santander

Plan de Usos
de la Bahía (1997)

Compatibilidad de usos en la Bahía
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Calidad de los fondos marinos en la zona portuaria

• Aunque el cinc es el metal pesado 
más abundante en la bahía, el plomo es 
el metal pesado de mayor 
concentración, respecto al nivel de 
acción 2.

• Los sedimentos de la zona portuaria 
presentan cargas contaminantes 
bastante homogéneas (categoría II), 
empeorando hacia el interior de la 
Bahía.

SEDIMENTOS DE LA BAHÍA DE SANTANDER Y DE LAS ZONAS DE VERTIDO DE MATERIAL DRAGADO
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Nivel de Acción 2

Nivel de Acción 1

Canal Terquisa-Astander

Canal Pedreña-Somo

Dársena Norte de Raos 94

Dársena Norte de Raos 98

Muelle 8 de Raos

Muelle 5 de Raos

Atraque de Terquisa

Dársena Oeste de Maliaño

Zona vertido Cabo de Ajo

Zona vertido playa Loredo

La zona portuaria no 
está declarada apta 
para la producción de 
moluscos

(Orden APA/3228/2005)
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Zonas de vertido al mar del material dragado, en función de su grado de contaminación

Dragados y vertidos del material dragado

DRAGADO

VERTIDO
Regeneración
de las playas

• Aprovechamiento productivo de las arenas limpias dr agadas en el Canal para 
la regeneración de las playas de Loredo y Somo.

• Vertido del material dragado moderadamente contamin ado lejos de la costa 
(en el talud de la plataforma continental, a más de  100 metros de profundidad).
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Gestión de residuos sólidos
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 Frecuencia absoluta       Distribución de probabilidad

Cola de operaciones que se han mejorado 
aplicando una tarifa sobre  exceso de residuo

RESIDUOS PUERTO PESQUERO:
• Orgánicos:   338 tm (año 2008)
• Inertes: 10,84 tm

Planta de transferencia de residuos pesqueros

DESECHOS DE BUQUES:
• Marpol I: 5.090,05 m 3 (año 2008)
• Marpol V:   1028 m 3

Instalación del Servicio Marpol

Instalación para el secado de residuos 
sólidos, previo a su traslado a vertedero

RESIDUOS PUERTO COMERCIAL:
• Orgánicos: 1.537 tm (año 2008)
• Inertes: 349 tm

% residuo respecto a la cantidad de mercancía 
manipulada: ha pasado del 0,13% al 0,07%
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•Tarifa fija aplicada a los buques que no 
entregan residuos Marpol en el puerto
(RD 1381/2002)

• Bonificación en la tasa del buque si 
entrega residuos líquidos Marpol
(Art. 87 de la Ley de Régimen Económico y de Prestación 
de Servicios de los Puertos de Interés General del Estado)

Tasa del 
Buque

Tarifa 
Servicio 
MarpolTarifa fija 

Marpol

Tasa del 
Buque

T
A

S
A

S
 Y

 T
A

R
IF

A
S

BUQUE QUE 
NO ENTREGA 
RESIDUOS

BUQUE QUE 
SÍ ENTREGA 
RESIDUOS

Bonificación
20 €/t residuo

Instalación Marpol 
y recogida de 
residuos de un 
buque

Residuos generados por buques
(CONVENIO MARPOL)

BonificacionesBonificaciones: l a Autoridad Portuaria paga una 
parte de los costes ambientales de los procesos

Las bonificaciones son efectivas cuando su cuantía supera los gastos ambientales

Servicio Marpol I 2005 2006 2007 2008
Buques que utilizan el Servicio 4,00% 8,10% 7,86% 36,99%
Entrega media por escala (m3) 24,42 13,93 14,34 9,04

Servicio Marpol V 2005 2006 2007 2008
Buques que utilizan el Servicio 17,77% 22,72% 28,47% 42,71%
Entrega media por escala (m3) 2,48 2,05 1,74 1,58
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PenalizacionesPenalizaciones: s e traslada al operador el coste 
ambiental de los procesos ineficientes u obsoletos
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 Frecuencia absoluta       Distribución de probabilidad

Cola de operaciones que 
deben mejorar

• Tarifa aplicada sobre el exceso de residuos 
generados en la carga/descarga del buque

Se penaliza el exceso de residuos 
sobre el 0,15% máximo admisible.

Residuos generados en las 
operaciones portuarias 2004 2005 2006 2007 2008
% Mediana de residuos 
generados por tonelada de 
mercancía

0,10% 0,11% 0,10% 0,10% 0.07%

% DE RESIDUOS GENERADOS EN LAS OPERACIONES, 
RESPECTO A LA CANTIDAD DE MERCANCÍA DE LA ESCALA, 

PARA UN NIVEL DE CONFIANZA DEL 90% (AÑO 2001) 

Extremos del intervalo 
estimado para la media 

Extremos del intervalo 
estimado para la media RESIDUOS 

INERTES 
Inferior Superior 

RESIDUOS 
ORGÁNICOS 

Inferior Superior 

Prerreducido 0,04% 0,06% Harina de pescado 0,08% 0,14% 
Clinker de cemento 0,06% 0,12% Trigo 0,09% 0,13% 
Sulfato sódico 0,13% 0,19% Cebada 0,08% 0,16% 
Arena natural 0,12% 0,24% Palmiste 0,11% 0,17% 
Caolín 0,23% 0,34% Gluten y pulpa 0,12% 0,22% 
Chatarra 0,14% 0,46% Harina y pellets de soja 0,14% 0,39% 
   Semilla de algodón 0,26% 0,44% 
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Estación de Control de la Calidad del Aire

Estación 
meteorológica

FOCO DE 
EMISIÓN

ZONA 
AFECTADA

Los inicios del control y mejora de la calidad del aire

Ensayos en 
túnel de viento

Riego de viales y parvas de carbón
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Calidad del aire: las terminales cubiertas se van 
haciendo realidad

Terminal de minerales Terminal agroalimentaria

Las dos terminales moverán más del 50% de los grane les sólidos del 
puerto (las mercancías más pulverulentas):
• Se reducirán al mínimo las emisiones de partículas a la atmósfera

• Los medios mecánicos y cargaderos de camiones y ffc c reducirán los 
residuos sólidos

• Se consumirá menos agua, aunque se incrementará el co nsumo eléctrico

• Se eliminarán vertidos a la Bahía de aguas de escor rentía cargadas de SS

• Aumentará la eficiencia y se aprovechará mejor el esp acio portuario
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• Red perimetral de control de ruido

• Alejamiento de la ciudad de los 
tráficos más ruidosos y sucios 

Suspensión de las descargas 
nocturnas de chatarra, al 
superar el nivel de ruido 
admisible en el Bª Pesquero

55 dB

70 dB

70 dB

70 dB

Ruido de las operaciones portuarias
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Vertidos portuarios a la Bahía

Parámetro de 
control (mg/l)

Vertido
(2003-2007)

Límite 
admisible

pH 7,99 5,5 - 9,5

SS 108,11 150

DBO5 27,93 60

DQO 158,12 200

Amoníaco 4,90 50

Aceites y grasas 14,60 25

Detergentes 0,03 3

Control de vertidos portuarios
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Nuevo acceso a los 
muelles de Maliaño 
y Margen Norte

Puente de acceso a los Muelles de 
Maliaño y Margen Norte

Proyecto y obra gestionada por la 
Autoridad Portuaria

Financiación de todas las 
administraciones:
• 25 % Autoridad Portuaria
• 25% Puertos del Estado
• 25% Gobierno de Cantabria
• 25% Ayuntamiento de Santander

Reducción del tráfico pesado por calles urbanas
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Consumo de recursos naturales

Consumo de recursos naturales por la 
Autoridad Portuaria

2005 2006 2007 2008

Consumo de energía eléctrica (MWh) 2.977 3.309 4.019 4.060

Consumo de agua (miles de m3) 67 81 90 135

Consumo de combustibles (miles de litros) 58 55 68 48

ENERGÍA ELÉCTRICA: aumenta el consumo en 2007 debid o al aumento de 
torres eléctricas y comienzo de funcionamiento de l a fábrica de hielo.

AGUA: aumenta el consumo a partir de 2005 por la pu esta en servicio de una 
red fija de riego y en el 2007 por control y aument o de servicios.

COMBUSTIBLE: el consumo del parque de vehículos des ciende por 
disminución de viajes.


